TEXTO DEL REAL DECRETO 442/1994 CON LAS MODIFICACIONES
INTRODUCIDAS POR LOS REALES DECRETOS 1395/1995,1562/1997, 2600/1998
3452/2000, 1274/2003, 59/2005 y 1619/2007

CAPITULO |

Ambito de aplicacion y definiciones

Articulo 1.

Las ayudas que se definen en el presente Real Decreto se denominaran, con
caracter general, primas a la construccion naval y seran concedidas, en cada caso, por el
Ministerio de Industria, Turismo y Comercio, a propuesta de la Gerencia del Sector de

la Construccion Naval.

Articulo 2.

El sector de construccion naval, a los efectos del presente Real Decreto, se
entiende constituido por las empresas de construccién naval autorizadas para la

construccion de buques de casco metalico de més de 100 toneladas de registro bruto.

Se considerara dividido en los dos subsectores siguientes:
a) Grandes astilleros

b) Medianos y pequefios astilleros

El subsector de grandes astilleros esta constituido por las empresas con factorias
que tenian inscripcion administrativa para construir buques de mas de 15.000 toneladas
de registro bruto el 5 de julio de 1987, fecha de finalizacion de la vigencia del Real
Decreto 1271/1984

El subsector de medianos y pequefios astilleros esta constituido por el resto de
las empresas del sector.
(arts. 3y 4 suprimidos)



Articulo 5.

Las empresas de construccion naval, que dispongan de la autorizacion
administrativa prevista en la disposicion adicional decimoctava de la Ley 31/1990, de
27 de diciembre, para realizar las construcciones o transformaciones a que se refieren
los articulos 6 y 7 del presente Real Decreto, podran ser beneficiarias de las ayudas
previstas en el mismo, previa aprobacion por la Direccion General de Desarrollo
Industrial de programas especificos de mejora de la competitividad.

Los requisitos para la presentacion y los criterios para la aprobacién de los
citados programas seran definidos por la Direccion General de Desarrollo Industrial y
deberan orientarse prioritariamente a la mejora de la competitividad, mediante
proyectos de colaboracion horizontales y verticales. En la evaluacion, aprobacion y
control de la ejecucion de los proyectos, la Direccion General de Desarrollo Industrial
velard especialmente por que se mantengan las capacidades del sector dentro de los

limites que, en su caso, puedan establecerse en cada momento.

El incumplimiento manifiesto e injustificado del programa aprobado, asi como la
no presentacion en el plazo establecido de los datos necesarios para la elaboracion de
los informes periddicos que requiere el apartado 28 del Marco aplicable a las ayudas
estatales a la construccion naval, adoptado mediante la Comunicacion de la Comision
Europea 2003/C 317/06, publicada en el Diario Oficial de la Union Europea, nimero C
317, de 30 de diciembre de 2003, o de las auditorias anuales, podra dar lugar a la
suspension del pago de las ayudas hasta en tanto la empresa regularice la situacion. Tal
suspension de las ayudas, en su caso, sera decidida por la Direccion General de
Desarrollo Industrial previo informe de la Gerencia del Sector de la Construccion
Naval. En el caso de que una empresa, a la que se hayan suspendido temporalmente las
ayudas, no regularice su situacion en el plazo establecido en la Resoluciéon de

suspension, la suspension tendra caracter definitivo.



Articulo 6.

A los efectos del presente Real Decreto, la construccion de artefactos navales,

que realicen las empresas de construccion naval, con programas aprobados segun el

articulo 5, se dividira en las siguientes categorias:

a) Artefactos navales de casco metélico que tengan la consideracién de buques

mercantes autopropulsados de alta mar, en el sentido del Marco aplicable a las ayudas

estatales a la construccion naval, adoptado mediante la Comunicacion de la Comision

Europea 2003/C 317/06, publicada en el Diario Oficial de la Union Europea, numero C

317, de 30 de diciembre de 2003, que se relacionan a continuacion:

i) Buques para el transporte de pasajeros, mercancias o ambos, de un

ii)

i)

arqueo bruto (GT) igual o superior a 100.

Buques para servicios especializados (por ejemplo, dragas, vy

rompehielos) de un arqueo bruto (GT) igual o superior a 100.

Remolcadores de una potencia igual o superior a 365 KW.

Buques de pesca de un arqueo bruto (GT) igual o superior a 100, cuando se
trate de créditos a la exportacion y ayudas al desarrollo, si se ajustan a lo
dispuesto en el acuerdo de la OCDE de 1998 sobre lineas directrices en
materia de créditos a la exportacion que se benefician de un apoyo oficial y
en su Acuerdo sectorial sobre créditos a la exportacion de buques o en
cualquier otro acuerdo que los modifique o reemplace, asi como en las

normas comunitarias sobre ayudas estatales a la pesca y la acuicultura.

v) Cascos no finalizados de los buques mencionados en los puntos i) a iv),

moviles y a flote.



A efectos de lo anterior, se entendera por bugue autopropulsado de alta mar todo
buque cuyo sistema permanente de propulsion y de gobierno le confiera todas las
caracteristicas necesarias para la navegacion autonoma en alta mar. Quedaran
excluidos los buques militares (es decir, los buques que, de acuerdo con sus
caracteristicas  estructurales bésicas y su capacidad, estén destinados
especificamente a ser empleados para fines militares, tales como buques de guerra
y otros buqgues para accién ofensiva o defensiva) y las modificaciones hechas o
los dispositivos afadidos a otros buques con fines exclusivamente militares,
siempre que las medidas o practicas aplicadas a estos buques, a esta
modificaciones o0 a estos afiadidos no constituyan medidas encubiertas a favor de
la construccion naval mercante incompatibles con la normativa relativa a ayudas

estatales.

b) Artefactos navales de otras categorias, que no tengan la consideracion de
buques mercantes autopropulsados de alta mar, y a los que no les seran de aplicacion
las ayudas de funcionamiento contempladas en el capitulo Il, ni las de reestructuracion

del capitulo 111 del presente Real Decreto.

Articulo 7.

Se entendera por transformaciones aquellas que se realicen sobre los artefactos
navales, definidos en el articulo 6, cuyo arqueo bruto (GT) sea igual o superior a 1.000
después de la obra de transformacion, siempre y cuando las obras de transformacion
Ileven consigo modificaciones sustanciales del casco, sistema de propulsion, sistema de

carga o de las superestructuras de alojamiento de los pasajeros.

Articulo 8.

Se entendera por valor base de una construccion o transformacion aquel sobre el
que se apliquen los porcentajes de primas que correspondan. El valor base sera
determinado por la Gerencia del Sector de la Construccion Naval tomando como

referencia el valor contractual antes de las ayudas y sin que pueda sobrepasarlo.



CAPITULO Il
Prima de funcionamiento
Articulo 9.

Se establece una prima de funcionamiento de hasta el 6% del valor base para
los tipos de buques de nueva construccién siguiendo los criterios
establecidos en el Reglamento (CE) N° 1177/2002 de Consejo de 27 de junio
de 2002, relativo a un mecanismo de defensa temporal para la construccion
naval.

Esta prima s6lo se podra conceder si un astillero de Corea del Sur ha ofrecido
un precio inferior por el mismo contrato. Con el fin de confirmar este
extremo, y como norma general, debera presentarse una copia del contrato
del astillero competidor de Corea del Sur. Si esto no fuera posible, debido a
razones de confidencialidad o a otros motivos, el astillero constructor y el
comprador deberan presentar declaraciones por escrito confirmando la

existencia de la oferta coreana.

El porcentaje maximo de ayuda de funcionamiento, asi como los tipos de
buque que puedan acceder a ella, se ajustara en cada momento a lo que

determine la normativa de la Union Europea.

CAPITULO I

Prima de reestructuracion

Articulo 10.

Se establece una prima denominada de reestructuracion que se
incorporard al fondo de reestructuracion establecido en el Articulo 10 del
Real Decreto 1433/1987, de 25 de noviembre, que se destinaré a contribuir
a la mejora de la competitividad del sector, mediante las modalidades de

apoyo al sector maritimo que en cada momento resulten compatibles con



la normativa comunitaria, a excepcién de las primas de funcionamiento
reguladas en el capitulo II. Serdn beneficiarios de estas ayudas los
astilleros que cumplan con las condiciones establecidas en el Articulo 5.
Asimismo y a solicitud de cualquiera de los 6rganos de gestién creados al
amparo del articulo 10 del Real Decreto 1271/1984 de 13 de junio, sobre
medidas de reconversion en el sector de la construccion naval, en el
ambito de sus respectivas actuaciones, podran serlo aquellos organismos o
entidades, cuyos fines y competencias, estén orientados a colaborar al

objetivo de mejorar la competitividad del sector naval.

Solamente se generaran primas de reestructuracion, en la medida que el sector de
construccion naval lo requiera, en cuyo caso, la Direccion General de Desarrollo
Industrial, previo informe de la Gerencia del Sector de la Construccion Naval, decidira
la aplicacion sobre el valor base de los contratos del porcentaje de prima de
reestructuracion que permita cubrir las necesidades que se planteen, porcentaje que en

ningun caso podra ser superior al 10%.

El Ministerio de Industria, Turismo y Comercio definird los criterios de acceso a
las ayudas a que se refiere el parrafo primero del presente articulo, que estaran
orientados no solo a favorecer individualmente la competitividad de las empresas del
sector, sino también a fomentar los programas de cooperacion horizontal y vertical,
promovidos por aquellas, que permitan continuar con el proceso de sintesis e

integracion de la industria naval.

CAPITULO IV

Sistema de financiacion

Articulo 11.

Las condiciones de financiaciéon contenidas en este capitulo se aplicaran a los
prestamos que se concedan a los armadores o terceros, para las
construcciones y transformaciones indicadas en los articulos 6 y 7 del

presente Real Decreto.



A los efectos de determinar las condiciones de financiacion previstas en el
articulo 12, serd de aplicacion lo dispuesto en el Acuerdo sectorial sobre
créditos a la exportaciéon de buques, aprobado en el marco de la OCDE, el 28
de febrero de 2002, que entr6 en vigor el 16 de abril de 2002, en sustituciéon
del aprobado por Resolucion del Consejo de la OCDE de 3 de agosto de 1981,
y en lono expresamente regulado por dicho acuerdo sectorial, se aplicara el
Acuerdo general sobre lineas directrices en materia de crédito a la

exportacion con apoyo oficial.

Articulo 12.

1. El importe del crédito serd hasta el 80 por ciento del valor base
determinado por la Gerencia del Sector de la Construccion Naval una vez
deducidas las ayudas que deban considerarse a estos efectos.

2. El periodo méximo de amortizacion de los créditos serd de 12 afios,
contados a partir de la fecha que se fije para la entrega de la construccion..

3. El Tipo de interés serd como minimo el tipo de interés comercial de
referencia (CIRR) de la moneda en que esté denominado el crédito.

El Ministerio de Industria, Turismo y Comercio subvencionara, con cargo a sus
presupuestos y a lo largo de la vida del crédito, la diferencia entre el tipo de interés de
referencia a largo plazo de la entidad financiadora y el tipo de interés del crédito
concedido, con un limite en la subvencién de un punto porcentual. EI porcentaje de
subvencién a conceder, en su caso, sera determinado por el Ministerio de Industria
Turismo y Comercio, a propuesta de la Gerencia del Sector de la Construccion Naval,

previo acuerdo de su Comite.
Articulo 13.
Los créditos a que se refieren los articulos 11 y 12, anteriores, podrén

concederse por entidades de financiacion oficiales o privadas, bien separadamente o

mediante formacion de consorcios.



Articulo 14.

Los astilleros constructores solicitaran a la Gerencia del Sector de la
Construccion Naval la determinacion del valor maximo del crédito y de la prima de
funcionamiento que debe aplicarse, en funcién de las caracteristicas del crédito que
vaya a concederse y que, previamente, se haya acordado entre el armador y la entidad
de financiacion. A estos efectos, la Gerencia del Sector de la Construccion Naval podra
comunicar al astillero los valores provisionales solicitados, sujetos a la resolucién

administrativa correspondiente.

Disposicion adicional primera.

Las solicitudes de primas se dirigiran a la Direccion General de Desarrollo
Industrial (Ministerio de Industria, Turismo y Comercio) Yy se presentaran a traves de la
Gerencia del Sector de la Construccion Naval o de cualquier otra de las formas previstas
en el articulo 38.4 de la Ley 30/1992, dentro de los dos meses siguientes a la fecha en
que se firme el contrato definitivo y habran de resolverse en el plazo maximo de seis
meses, contados desde la fecha en que el astillero haya presentado la totalidad de la
documentacién requerido por el Reglamento de primas a la construccion naval y haya

comunicado fehacientemente la entrada en vigor del contrato.

El limite maximo de ayuda aplicable a cada contrato seré el vigente en la fecha
en que se firme el contrato definitivo. No obstante, esta disposicién no se aplicara a los
bugues entregados mas de tres afios después de la fecha de la firma del contrato
definitivo. En tal caso, el limite aplicable al mismo sera el vigente tres afios antes de la
fecha de entrega del buque, salvo aquellos casos excepcionales, en que la Comision de

la Union Europea acepte la prorroga del plazo de tres afios.

Disposicién derogatoria Unica.

Sin perjuicio de lo establecido en los articulos 5y 10 y en las disposiciones transitorias,
guedan derogados el Real Decreto 826/1991, y cuantas disposiciones de igual o inferior
rango se opongan a lo dispuesto en el presente Real Decreto.



Disposicion final primera

Se faculta al Ministro de Industria, Turismo y Comercio, al Ministro de
Economia y Hacienda y al Ministro de Fomento para dictar en el &mbito de sus
competencias, las disposiciones necesarias para el cumplimiento y desarrollo

del presente Real Decreto.

Disposicion final segunda.

La determinacién de los porcentajes u otros parametros a traves de los cuales se
concretan para cada periodo las ayudas publicas, a las que se refieren los articulos 9 a
12 de este Real Decreto, se realizardn de acuerdo con las disponibilidades
presupuestarias y financieras previstas para cada ejercicio al que tales ayudas afectan.
A este respecto, el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio requerird informe

previo al Ministerio de Economia y Hacienda.

Periodo de vigencia. (Apartado cuatro, articulo tnico RD 59/2005

El Real Decreto 442/1994, de 11 de marzo, de acuerdo con el citado Marco
comunitario, estarad vigente hasta el 31 de diciembre de 2006, excepto su articulo
9, relativo a la prima de funcionamiento, que, de acuerdo con el Reglamento
(CE) n°. 502/2004 del Consejo, de 11 de marzo de 2004, por el que se modifica el
Reglamento (CE) n°. 1177/2002 del Consejo, de 27 de junio de 2002, estara
vigente hasta el 31 de marzo de 2005. No obstante, si mediante otros
reglamentos o normas comunitarios se prorrogaran o ampliaran estos plazos de
vigencia, el Real Decreto 442/1994, de 11 de marzo, tendra la vigencia que se

indique en dichas normas comunitarias.



